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강원 횡성 순항 중 엔진정지로 목초지에 비상착륙

ㅇ 항공기 소유자: 서광항업(주)1)

ㅇ 항공기 형식 및 등록부호: C-T206H2), HL1113

ㅇ 항공기 엔진 형식: TIO-540-AJ1A3)

ㅇ 발생장소: 강원도 횡성군 둔내면 현천리 1372 목초지

(N 37°29′52.59″, E 128°09′41.05″)

ㅇ 발생일시: 2023년 3월 11일 12:204)

개요

2023년 3월 11일 12:20 서광항업(주)(이하서광항업이라 한다) 소속항공

기 C-T206H, HL1113(이하HL1113이라 한다)은 강원도5) 횡성군 상공에서

측량 목적으로 순항 중 ‘펑‘하는 소리와 함께 엔진이 정지하여 활공 후 횡성군

둔내면 축산기술연구소 목초지에 비상착륙하였다.

항공․철도사고조사위원회(이하위원회라 한다)는 이 사고의 원인을 「6번

엔진의 커넥팅 로드 소단부 부싱6), 커넥팅 로드 소단부 및 커넥팅 로드7), 캠샤프

트8)가 연속적으로 파손되어 엔진이 정지하였다」로 결정하였다.

이 사고의 기여 요인은「엔진 제작사의 정비 개선 회보 미흡」으로 결정하였다.

위원회는 이 사고조사 결과에 따라 라이커밍 엔진(주)에 1건의 안전권고를 발행

한다.

1) 컴퓨터 프로그래밍 서비스업으로 측량, 지도 제작, 항공기 촬영사업 등을 수행하는 항공기 사용사업체
2) 세스나에서 1998년 10월 1일 미국연방항공청으로부터 형식인증을 받은 항공기
3) 라이커밍 엔진사에서 제작한 터보차지 수평형 6기통 피스톤 엔진
4) 본 보고서의 모든 시간은 한국시간(국제표준시간 +9) 임
5) 강원도는 2023년 6월 11일 강원특별자치도로 변경하여 이하 강원특별자치도로 명기
6) 피스톤과 커넥팅 로드를 체결하기 위하여, 커넥팅 로드 소단부 구멍과 피스톤 핀 사이에 삽입되는 구리 합금으로 제
조된 속이 빈 원통형 부품

7) 피스톤 직선운동을 크랭크샤프트에 전달하는 역할
8) 캠 로브(Cam Rob)의 높낮이에 따라 흡기 및 배기밸브 타이밍 조절
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1. 사실 정보

1.1 비행 경위

HL1113은 10:20경 김포공항을 출발하여 강원특별자치도 횡성군 상공

10,500ft(3,200m)에서 측량 목적으로 항공촬영을 수행 중 ‘펑’하는 소리와 함께 다

지관 압력(Manifold Pressure)과 엔진 회전수(R.P.M)가 떨어졌다.

조종사는 바로 엔진 동력을 저출력(Idle)으로 설정하고 강하하면서 엔진 계기를

확인 후 이상 증상이 없어 엔진 동력을 살짝 증가시키는 순간 엔진에서 다시 소

리가 나면서 프로펠러가 완전히 정지하였다.

조종사는 엔진 재시동 절차를 6회 시도하였으나 재시동이 안되어 가장 가깝게

위치한 원주공항으로 활공하여 비상착륙을 시도하였다. 그러나, 활공 중 고도 약

5,500ft(1,676m)에서 원주공항으로부터 10nm 정도 떨어져 있어 원주공항 활주로

에 안착할 수 없다고 판단하여 인근 목초지에 비상착륙을 하였다.

목초지가 가까워지고 고도가 낮아지면서 예상했던 것보다 목초지 둔덕 굴곡이

심하여 조종사는 비교적 평탄해 보이는 지역에 비상착륙을 하였다.

1.2 인명 피해

HL1113은 기장과 카메라 촬영사가 탑승하였고, 이 사고로 인한 인명 피해는

없었다.

1.3 항공기 손상

항공기는 전파되었다.

1.4 기타 손상
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해당사항 없음

1.5 인적 사항

1.5.1 조종사 정보

기장 정ㅇㅇ(남, 당시 32세)는 HL1113 항공기가 소속되어 있던 서광항업에

근무하면서 HL1113을 조종하였다.

1.5.1.1 조종사 보유 자격

조종사의 보유 자격은 [표 1]과 같다.

조종사 보유 자격 및 증명 발급번호 발급기관

기장
정OO(남, 32세)

사업용조종사 12-014805 한국교통안전공단

항공무선통신사 21-034-1-00860 한국방송통신전파진흥원

제1종 항공신체검사증명 122-342589) 한국항공우주의학협회

[표 1] 조종사 보유 자격 및 증명

1.5.1.2 조종사 비행 경력

조종사의 비행 경력은 [표 2]와 같다.

구
분

기종
비행
시간

기장
시간

최근비행경험
비행이력

7일 30일 90일

기
장

C-T206H 65 47

4.5 30 65기타 439 -

총계 504 47

[표 2] 조종사 비행 경력

9) 유효기간: 2022.11.01.∼2023.11.30.
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1.5.2 탑승자

촬영사 정ㅇㅇ(남, 당시 46세)은 서광항업 소속 촬영사로서 측량을 위한 항

공촬영 목적으로 항공기에 탑승하였다.

1.6 항공기 정보

1.6.1 항공기 일반정보

HL1113 항공기는 미국에서 2003년 8월 20일에 제작되었고, 2009년 7월 17일 한

국에 수입되어 신규 등록되었으며, 이후 2019년 1월 4일 지오스토리(주)에 이

전 등록되었고, 서광항업이 임대하여 항공기 사용 사업에 사용하고 있었다.

HL1113 일반정보는 [표 3]과 같으며 유효한 감항증명서10) 및 무선국 검사증

명서11)를 보유하고 있었다.

제작국 미국 제작사 세스나(Cessna)

제작 일자 2003.08.20. 제작 일련번호 T20608405

항공기형식 C-T206H 등록 일자
2019.01.04.

(최초 등록 2009.07.17.)
종류 및 등급 비행기 육상단발 총 시간/횟수 4,809 / 1,392

[표 3] HL1113 일반정보

1.6.2 항공기 일반제원

[표 4]는 HL1113의 길이, 높이, 폭 등 일반제원이며, 항공기의 성능과 관련된

내용으로 실속속도, 초과금지속도, 정상운용속도 등을 포함하고 있다.

10) 인증서 번호: AS22032(유효기간: 2022.6.15.~2023.6.14., 발행일: 2022.6.15.)
11) 허가 번호: 46-2009-10-0000014(검사일: 2022.09.26.)
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동체 길이 8.62m 동체 높이 2.84m

날개 길이 11.88m 꼬리날개 길이 3.96m

착륙바퀴 폭 2.47m 최대이륙중량 1,724㎏(3,800lbs)

실속속도
Flap up 62kts
Flap down 54kts

연료탑재량 461ltr(122Gal)

초과금지속도 182kts 정상운용속도 125kts

[표 4] HL1113 일반제원 및 성능

아래 [그림 1]은 HL1113의 길이, 높이 및 폭을 그림으로 나타낸 것으로 항

공기 외부 모양 및 크기를 나타낸 것이다.
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[그림 1] 항공기 일반제원



사실정보 항공기사고 조사보고서

- 7 -

1.6.3 항공기 엔진 및 프로펠러 일반정보

HL1113에 장착된 엔진 정보는 아래 [표 5] 및 [그림 2]와 같다.

오버홀 일자 장착 일자 장착 후 시간 오버홀 후 시간

2017.05.17 2017.06.03 1478.12 1478.12

제작사 모델 일련 번호 부품 번호

Lycoming Engine TIO-540-AJ1A RL-856-61E RENPL-RT10269

실린더 배열 냉각 방식 무게

6 Horizontally
Opposed 공냉식 231Kg / 531lb

다지관 압력 실린더 헤드
온도 압축비 실린더 직경

15 ~ 30 inhg
(Normal)
Max 39 inhg

200 ∼ 480 ℉ 7.3 : 1 130.18mm / 5.125 in

[표 5] 엔진 정보

실린더 번호 TIO-540 AJ1A 엔진

[그림 2] 엔진 사진

HL1113에 장착된 프로펠러 일반정보는 아래 [표 6]과 같다.
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제작국 미국 제작사 McCAULEY

장착일
B3D36C432-C

2021.05.21.
일련번호

BLADE#1: AJD26010

BLADE#2: AJD26023

BLADE#3: AJD26024
총사용시간 441+13 HUB S/N 200144

[표 6] 프로펠러 일반정보

1.6.4 항공기 엔진 이력

라이커밍 엔진사는 2017년 8월 4일 “비정형 소단부 부싱이 장착된 커넥팅 로드

식별(Identification of Connecting Rods with Non-Conforming Small End Bushings)”과 20

21년 9월 24일 “소단부 커넥팅 로드 부싱 점검( Small End Connecting Rod Bushing In

spection)”이라는 정비 개선 회보(SB No 632B와 SB No 645)를 발행하였고, 해당되
는 엔진에 대하여 커넥팅 로드 점검을 수행하도록 하였다.

  사고기에 장착된 엔진은 상기 정비 개선 회보(SB No 632B와 SB No 645)의 적용 
대상이 아니었고, 엔진 로그북을 확인한 결과 아래 [표 7]과 같이 본 정비개선 회보 
관련 어떠한 정비 수행기록도 없었다. 
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[표 7] 정비 기록
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1.6.5 항공기 중량과 평형

항공기 중량과 평형은 아래 [표 8]과 같이 허용 범위 내에 있었다.

[표 8] 중량과 평형
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1.7 기상 정보

당일 12:20 비상착륙이 수행된 목초지에서 서쪽으로 약 14km 떨어진 횡성군 횡성

읍 읍하리에 있는 기상청 기상관측소 자동기상관측장비(AWS: Automatic Weather

System)에서 측정한 기상은 맑은 날씨에 바람은 남풍으로 2.7m/s로 양호한 기상이

었고 아래 [표 9]와 같다.

[표 9] 기상관측자료

1.8 항행안전시설

HL1113은 시계비행(VFR)으로 비행하였으며, 별도의 항행안전시설12)을 활용하지

않았다.

1.9 통신

HL1113은 원주공항 지상 접근관제소와 교신하였으며 교신 중 통신장애는 없

었다.

1.10 비행장 정보

12) 유선통신, 무선통신, 인공위성, 불빛, 색채 또는 전파를 이용하여 항공기의 항행을 돕는 시설로 GNSS, DME, VOR,
NDB, ILS 등이 이에 속함
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김포국제공항(RKSS)은 서울특별시 강서구 하늘길 111에 있으며, 활주로

3,600m x 45m 및 3,200m x 60m 2본을 갖춘 공항이다.

원주공항(RKNW)은 강원특별자치도 횡성군 횡성읍 횡성로 38에 있으며, 활주로

2,740m x 45m 1본을 갖춘 군 공항이다.

1.11 비행기록장치

HL1113은 비행자료기록장치(FDR), 조종실음성기록장치(CVR)가 장착되어 있

지 않았으며, 항공안전법에 의해 요구되지 않았다. 레이다 관제소의 비상착륙 전

비행경로는 [그림 4]와 같다.

1.11.1 비상착륙 전 비행 경로

HL1113은 3월 11일 10:20경 김포공항을 이륙하여 강원특별자치도 횡성군 상

공에서 순항하면서 측량 목적으로 항공촬영을 수행하였다.

12:06경, 조종사는 강원특별자치도 횡성군 상공에서 고도 10,500ft(3,200m)를 유

지하며 항공촬영 중 엔진이 정지하여 [그림 4]와 같이 가장 가까운 공항인 원주

공항으로 활공하여 비상착륙을 시도하였으나 약 5,500ft(1,700m) 고도에서 원주공

항 활주로까지 약 10nm 떨어져 있어 활공으로 원주공항 활주로에 착륙이 불가하

다 판단하여 강원특별자치도 횡성군 둔내면 목초지에 비상착륙을 수행하였다.
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[그림 4] 비상착륙 전 비행 경로

1.12 잔해 및 충격 정보

HL1113은 순항 중 엔진이 정지하고 프로펠러가 완전 정지된 상태로 목초

지에 비상착륙을 하였고, 비상착륙 중 좌측 날개와 좌측 꼬리 수평 날개 등이

목초지 울타리와 전기 배전판에 부딪혀 [그림 5]와 같이 손상되었다.
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항공기 외부 좌측 날개 손상

좌측 꼬리 수평 날개 엔진 파손

[그림 5] 항공기 손상

1.13 의학 및 병리학적 정보

조종사의 비행 능력에 영향을 줄 수 있는 의학 및 병리학적 요소는 확인되지

않았다.

1.14 화재

비행 중 엔진정지로 구릉이 있는 목초지에 비상착륙을 하였으나, 착륙 후 화

재는 없었다.

1.15 생존 분야
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비상착륙 중 항공기 좌측 날개와 좌측 수평안정판이 외부 울타리와 전기 배

전판 등과의 충격으로 손상이 있었으나 항공기가 완전히 정지 후 조종사와 촬영

기사는 부상없이 자력으로 탈출하였다.

1.16 시험 및 연구

위원회는 엔진에 대하여 엔진 전문가와 정밀 조사를 수행하였고, 연료 및

오일, 6번 실린더 커넥팅 로드와 캠샤프트, 피스톤 핀에 대하여 분석하였다.

엔진 정밀 조사와 연료 및 오일, 6번 실린더 커넥팅 로드와 캠샤프트, 피스톤

핀의 세부 사항은 이 보고서의 ‘2. 분석’에서 다루었다.

1.17 조직 및 관리정보

해당사항 없음

1.18 기타 사항

해당사항 없음
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  위원회는 해당 항공기사고의 정확한 원인을 결정하기 위하여 조사를 진행하고

있다.

위 내용은 현재까지 진행된 사실조사를 근거로 작성하였으며, 일부

사항에 대해서는 수정될 수 있다.

사고의 원인과 안전권고 사항은 아직 확정되지 않았으며, 조사 완료

후 의견 청취 절차와 심의를 거쳐 최종보고서가 공표될 예정이다 .


